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Studie byla zpracovdna v ramci reSeni projektu SMACKER — , Aktivity a opatfeni pro zménu znalosti a
chovani v perifernich oblastech” (Soft Measures & Actions for behavioural Change and Knowledge to
Embrace peripheral and Rural areas), ktery byl pfipraven v ramci programu nadnarodni spoluprace
Interreg CENTRAL EUROPE.

Cilem studie je zpracovani podkladové studie pro navrh zmény UP HMP ¢&.Z 2976/09 véetné navrhu
urbanistického feseni.

www.praha-suchdol.cz/smacker miterrey
CENTRAL EUROPE

www.interreg-central.eu/smacker m

Titulni obrazek: 3D pohled na zdjmovou oblast, © Seznam.cz, a.s.
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Seznam zkratek
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EIA vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
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MUK mimouroviova kFizovatka

np nadzemni podlazi

OB Cisté obytné (typ vyuziti plochy)

oD odbor dopravy

ODDK osoba doprovazejici dité s ko¢arkem

opP orna pulda (typ vyuZiti plochy)

oTS ovéfovaci technicka studie

ov vSeobecné obytné (typ vyuZiti plochy)

P+R parkovisté zaparkuj a jed' (Park & Ride)

PCR Policie CR

ROPID regionalni organizator prazské integrované dopravy

RS rychlé spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SOKP silni¢ni okruh kolem Prahy

SV vseobecné smisené (typ vyuZiti plochy)

TP tunelovy pfivadéc

1T tramvajova trat

up Gzemni plan

VHD vefejnd hromadna doprava
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Zadani studie

1. Predmétem verejné zakdzky je kompletni zhotoveni dila - ,Urbanisticko-dopravni studie uzemi Na
Mirdch” v rozsahu dle zadavacich podminek, a zvlasté pak ndvrhu smlouvy o dilo.

2. Objednatel pozaduje zpracovani:

a) Ndvrh urbanistického rfeSeni a navrh dopravnich tras pro pési, cyklisty, automobilovou dopravu,
MHD v¢. hypostezky v Uzemi navazujicim na termindl TT Vyhledy s dlrazem na rozvoj méstské
hromadné dopravy a propojeni termindlu se stdvajici zdstavbou Starého a Nového Suchdola. Cilem
studie je navrh takovych komunikaci mimo stdvajici zastavéna uzemi, které umozni zasadni omezeni
dopravy nekapacitni uli¢ni sité v oblasti Starého Suchdola (ul. Pod Rybnickem, ul. Ke Kozim hfbetiim)
a vyresi predpokladany narlist a zmény dopravy v souvislosti s vystavbou terminalu (propojeni oblasti
Nového Suchdola k termindlu TT Vyhledy a P+R, prichod mezi Brandejsovym statkem a poli ke Kozim
hibetlim - koridor pro pohyb chodcli a korili - hypostezka). Re$ené Uzemi je vymezené ulicemi
Kamycka, Dvorska (+ Uzemi terminalu TT a P+R), Pod Rybni¢kem, Suchdolska a Internacionalni.

e Studie navrhne feSeni objizdnych tras stavajici nekapacitni uli¢ni sité v oblasti Starého
Suchdola (ul. Pod Rybni¢kem) s dirazem na zajisténi max. obsluhy tohoto GUzemi verejnou
dopravou (MHD), napojeni nové objizdné komunikace Dvorskd - Ke Kozim hrbetim dle
Uzemni studie Stary Suchdol do ulice Dvorské véetné propojeni s aredlem Brandejsova statku
(koridor pro pohyb chodcl, koni a zemédélské techniky).

e Studie navrhne kapacitni propojeni (MHD) oblasti Nového Suchdola k terminalu TT Vyhledy a
P+R.

e Studie posoudi zakladni dopady na Zivotni prostfedi, odivodnéni zvoleného feseni nebo
doporuceni nejvhodnéjsi dopravni varianty.

e Studie posoudi soulad ndvrhil feseni s UP a pfipadné ptipravi podklady pro podani podnétu
na zménu UP, paklize nutnost zmény Gzemniho planu vyplyne z jejiho zpracovani.

e Zpracovani urbanistického a dopravniho feseni bude konzultovano s dotéenymi organy,
organy samospravy a s verejnosti v€etné zapracovani relevantnich pfipominek do pracovniho
navrhu, prezentace verejnosti.

b) Ndvrh organizace verejné hromadné dopravy za podminky minimalizace dochazkovych vzdalenosti
v ndvaznosti na:
e navrh termindlu TT Vyhledy dle zpracované studie ,Terminal Vyhledy - studie
proveditelnosti”,
e navrh nového koncepcniho feseni dopravy v Uzemi navazujicim na terminal TT Vyhledy (viz
bod a) tohoto zadani),
a to ve vztahu k pfestupnim kapacitam:
e z mistni dopravy na Uzemi méstské ¢asti v uzlech
o terminal Vyhledy,
o Brandejsovo namésti (hlavni vstup do CZU),
o zastavka MHD Kamyck3,
e zpiiméstské dopravy z obci Lysolaje, HoroméFice, Unétice, Statenice, Velké PFilepy, Holubice,
... v€etné navrhu prostor a servisu pro elektromobilitu, cyklomobilitu a navrhu vybavenosti
zastavek v prestupnich uzlech a dalSich zastavkach.
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Pozn. objednatele: Studie ,Termindl Vyhledy — studie proveditelnosti” se tyka uzemi budouciho
terminalu v rozsahu pfipravované zmény UP. V priibéhu zpracovani studie , Terminal Vyhledy — studie
proveditelnosti” a soucasné pripravovanych dalSich studii v okoli bylo zjisténo, Ze je tfeba provéfit
urbanistické reseni a navrh dopravnich tras pro pési, cyklisty, automobilovou dopravu, MHD v¢.
hypostezky v Uzemi navazujicim na terminal TT Vyhledy s dlUrazem na rozvoj méstské hromadné
dopravy a propojeni termindlu se stavajici zadstavbou Starého a Nového Suchdola. Pfedmétna studie
»Urbanisticko-dopravni studie Uzemi Na Mirdch” by méla navrhnout komunikace mimo stavajici
zastavéna uUzemi, které umozni zasadni omezeni dopravy nekapacitni uli¢ni sité v oblasti Starého
Suchdola (ul. Pod Rybni¢kem, ul. Ke Kozim hibetim) a vyresi pfedpokladany narlst a zmény dopravy
v souvislosti s vystavbou terminalu (propojeni oblasti Nového Suchdola k termindlu TT Vyhledy a P+R,
prachod mezi Brandejsovym statkem a poli ke Kozim hrbetlim - koridor pro pohyb chodcid a kond -
hypostezka).

Uzemi, kterym se zabyva studie ,Urbanisticko-dopravni studie Gzemi Na Mirach”, je proto oproti
uzemi studie , Terminal Vyhledy — studie proveditelnosti” rozsitené a tvofi oblast, ktera je vymezena
ulicemi Kamycka, Dvorska (+ uzemi terminalu TT a P+R), Pod Rybnickem, Suchdolskd a
internacionalni.

Pfi pfipravé plnéni studie ,Urbanisticko-dopravni studie Uzemi Na Mirach” musi dodavatel vzit
v Uvahu dopravni, urbanistické a dalsi zdmeéry, které se tohoto Uzemi tykaji, viz bod Souvisejici studie
a dalsi podklady, s kterymi bude tato studie koordinovadna.

Studie bude vychazet ze studie ,Terminal Vyhledy — studie proveditelnosti“, kterd navrhuje P+R,
bytovou vystavbu, vefejnou vybavenost a vytvari tedy novy zdroj a cil dopravy a soucasné je nutné
studii zpracovat s ohledem na:

e navrh nové vystavby a komunikaci uvedené v Uzemni studii Stary Suchdol,

e pfipravovanou vystavbu hrbitova u kaple sv. Vdclava,

e dalsi rozvoj Uzemi méstské ¢asti tzemi Na Mirach, Novy Suchdol a dalSich ¢astech,

e rozvojové zaméry CZU, uZivani Brandejsova statku a pastvin v okoli,

e trasu SOKP v¢etné ndmétu tunelového pfivadéce Kamycka,

e pfipravovanou vystavbu Hasi¢ska zbrojnice Suchdol.

3. Studie bude zpracovéna véetné posouzeni zakladnich dopad(l na Zivotni prostfedi, navrh, zvolené
feSeni bude odlivodnéno a pfi vice variantach bude doporuceno nejvhodnéjsi dopravni feseni véetné
hrubého odhadu investi¢nich nakladd pro doporucené feseni dopravni obsluznosti daného Uzemi.
Paklize vyplyne ze zpracovani studie nutnost zmény Uzemniho planu, soucéasti zakdzky bude i pfiprava
podklad(l pro podani podnétu na zménu UP.

4. Soucasti zakazky budou také konzultace s dotcenymi organy (IPR, MHMP, ROPID, DP, ...), se
zpracovateli vyse uvedenych studii a projektd, s organy samospravy véetné zapracovani relevantnich
pfipominek a prezentace studie mistni vefejnosti. Z jednani s kompetentnimi orgdny HLMP a dalSimi
organizacemi, pracovnimi vybory apod. budou poftizovany zapisy. V pfipadé, Ze bude umoznéno, aby
Ucastnici zasilali pfipominky k prezentovanému materidlu, budou potizovany zépisy/shrnuti o téchto
pripominkach a jejich vyporadani. Zapisy/shrnuti budou pribéziné predavany Objednateli.

5. Souvisejici studie a dalsi podklady, s kterymi bude tato studie koordinovana:
e Terminal Vyhledy a P+R, studie proveditelnosti (07/2020), dokument je dostupny na adrese:
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https://praha-suchdol.cz/mestska-cast-praha-suchdol/projekty-a-uzemni-rozvoj/pripravovane-
arealizovane-projekty/smacker/#tab-77a486de506ael131aeb

e Ovérovaci technicka studie TT Podbaba — Vyhledy (04/2017), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/mestska-cast-praha-suchdol/projekty-a-uzemni-rozvoj/tramvajova-
tratpodbaba-suchdol/

e Uzemni studie Stary Suchdol (aktudlné zpracovavana - verze 05/2020 k vefejnému projednani dne
15.6.2020), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/mestska-cast-praha-suchdol/uzemni-plan/uzemni-studie-stary-suchdol/
e Uzemni studie Na Mirach (03/2010), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/mestska-cast-praha-suchdol/uzemni-plan/uzemni-studie-na-mirach/

e DSP Zahrady se hrbitovem u kaple sv. Vaclava (06/2020), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/hrbitov

* DUR Hasi¢ska zbrojnice Suchdol (2019), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/hasicarna/

e Namét tunelového privadéce Kamycka (2019), dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/okruh/

¢ Dokumentace pro zjistovaci EIA stavby SOKP 518 (2019), dokument je dostupny na adrese:
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail /EIA_MZP486

¢ DSP rekonstrukce aredlu Brandejsova statku (2011) - situace, dokument je dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/rekontrukce-brandejsova-statku/

e Krajinarska studie Kozi hibety (aktualné zpracovavanad) - koncept feseni 7/2020, dokument je
dostupny na adrese:
https://praha-suchdol.cz/mestska-cast-praha-suchdol/uzemni-plan/krajinarska-studie-kozi-hrbety/

Pozadované vystupy a dalSi podminky realizace dila

a) Navrh zakladniho urbanistického reseni a usporadani komunikaci ve stupni predprojektové studie
v pfedmétném Uzemi, tedy v C€asti Starého Suchdola a rozvojového Uzemi mezi ulicemi Kamycka,
Dvorska, Pod Rybnic¢kem, Suchdolskd, Internacionalni véetné navrhu tras obsluhy tzemi MHD s cilem
vyfeSeni mistni dopravy v SirSim okoli terminalu Vyhledy. Zahrnuje grafickou a textovou popisnou
Cast, grafickd ¢ast pro fesené a funkéné souvisejici Uzemi zahrnuje minimalné:

koordinaéni situaci, situaci vyuZiti Gzemi dle UP HMP a jeho zmén, katastralni mapu se soupisem
parcel dot¢enych ndvrhem dopravni infrastruktury véetné rozsahu dotceni.

b) Prokazani stavebné-technickych mozZnosti realizace novych komunikaci a klicovych kfizovatek
véetné dopravné-inZzenyrského posouzeni a konzultaci dopravniho feseni s dotéenymi orgdny, organy
samospravy. Grafickd cast pro feSené a funkéné souvisejici Uzemi zahrnuje minimadlné situaci
navrhovanych dopravnich staveb, podélné a charakteristické pficné fezy v podrobnosti prokazujici
technickou proveditelnost navrhu, textova cast zahrnuje popis, upresifiuje podminky realizace a
stanovuje Ukoly pro zajisténi realizace, vysledky z projednavani studie.

c) Textova &ast - vystupy a zavéry ze studie, posouzeni souladu s UP, problémy k Feseni, doporuceni
pro probihajici a budouci projektovou pfipravu v feSeném a vécné souvisejicim Uzemi.

d) Dilo bude Zhotovitelem predano 2x v listinné a také v elektronické podobé v digitalnim formatu
PDF a DWG,

e) Dodavatel je povinen se pred podanim nabidky seznamit se vSsemi obecné zdvaznymi pravnimi
predpisy a platnymi normami, které se vztahuji k pfedmétu plnéni verejné zakazky. Dodavatel je
odpovédny za to, Ze verejnad zakazka bude plnéna v souladu se vSemi obecné zdvaznymi pravnimi
predpisy a platnymi normami, které se vztahuji k predmétu plnéni verejné zakazky.
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Obrazek 1: Situace
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1. Analyticka Cast

1.1. Popis Uzemi

Méstska cast Suchdol lezi na severozapadnim okraji Prahy, na hranici se Stfedoceskym krajem.
Resené Uzemi o rozloze cca 50 ha se nachazi na severnim okraji méstské ¢asti, v Gzemi se nachazi
Brandejsiv statek a v blizkosti historického jadra obce. Mistni pojmenovani Na Mirdch vzniklo
pocatkem dvacatych let 20. stoleti, kdy bylo Uzemi rozdéleno na uUzké podlouhlé pozemky (,,miry“)
slouzici jako zahrady.

V zadani byly hranice reSeného Uzemi vymezeny na jihozdpadé ulici Kamyckou, na severu ulici Pod
Rybni¢kem, na vychodé ulici Suchdolska a na jihovychodé ulici Internacionalni.

Regené uzemi v soucasné dobé pokryvaji zahradkarské osady (pfiblizné 50 %), orna pdda a pastviny
(cca 25 %) a priblizné Ctvrtinu Gzemi pokryva zastavba — oblast Brandejsova a Suchdolského ndmésti,
Brandejsav statek ¢&i zemi se ZS, Sokolovnou a sportovnim aredlem.

Severozapadni Cast feSeného Uzemi (nad ulici Dvorskou) je zahrnuta do ochranného hlukového
pasma ruzyniského letisté.

Obrazek 2: Ortofotomapa s vyznacenou hranici urbanisticky reseného tzemi
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Obrazek 4: Mapa vlastnikd pozemk

ZABORY POZEMKU
. Urbanisticko-dopravni
studie Uzemi Na Mirach

Zabor pozemku

D Hranice katastru

Typy vlastniki pozemku
s parcelnimi &isly

Hiavni mésto Praha
Soukromé spoletnosti
Soukromy

Vefejny

0 100 200 400 m

1:2000
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1.2.  Podklady, dfive zpracované studie a navazujici studie

Zadani této studie predchazelo jiz nékolik dfivéjsich dokumentl hledajicich vhodné usporadani
feSeného Uzemi a zohlednujicich rozvoj okoli — prfedevsim termindl verejné dopravy a Silni¢ni okruh
kolem Prahy.

Prehled studii a projektt v oblasti:

Uzemni studie Na Mirach (03/2010). Objednatel: Méstskd ¢ast Praha-Suchdol, zpracovatel: TUREK —
ARCHITEKT.

DSP rekonstrukce arealu Brandejsova statku (2011). Investorem je hlavni mésto Praha, MHMP HOM
a projektantem GEMA ART GROUP, a.s. Bylo vydano stavebni povoleni a soucasny ndjemce arealu,
kterym Ceskd zemédélska univerzita, pFipravuje rekonstrukci.

Ovérovaci technickd studie TT Podbaba — Vyhledy (04/2017). Zadavatelem byl Institut planovani a
rozvoje hl. m. Prahy, pfispévkova organizace, a zhotoviteli byly spolecnosti PUDIS, Metroprojekt a
VHE.

Nameét tunelového privadéce Kamycka (2019). V 2/2020 hlavni mésto Praha zverejnilo navrh stavebni
uzdvéry pro stavby 518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Brezinéves SOKP.

Dokumentace pro zjistovaci EIA stavby SOKP 518 (2019).

Krajinarska studie Kozi hibety, koncept reseni 7/2020, je aktudlné zpracovavana. Pofizovatel: MHMP,
odbor ochrany prosttedi, zpracovatel: Ceska zemédélskd univerzita, Fakulta Zivotniho prostiedi.

Terminal Vyhledy a P+R, studie proveditelnosti (07/2020). Zadavatel: Méstska ¢ast Praha-Suchdol,
zhotovitelé: PRO CEDOP, s.r.0., a Centrum pro efektivni dopravu, z. s.

DUR Hasi¢ska zbrojnice Suchdol. Investorem je hlavni mésto Praha, MHMP INV, a projektanti jsou
BOMART, spol. s.r.o. (Ing. Martin Zavodny), a Architektonicky ateliér Ales s.r.o. (Ing. Arch. Jan
Oppelt). V 10/2020 bylo vydano stavebni povoleni a aktualné se pripravuje dokumentace pro vybér
zhotovitele.

Uzemni studie Stary Suchdol (12/2020). Pofizovatel: MHMP, odbor Gzemniho rozvoje, zpracovatel:
Atelier SAEM, s.r.o.

DSP Zahrady se hibitovem u kaple sv. Vaclava, Ihita pro podani nabidek 22. 2. 2021. V 06/2020 bylo
vydano stavebni povoleni. Zadavatelem je Méstska ¢ast Praha-Suchdol.

Dale jsou zobrazeny ukazky vybranych studii.

17 | 45



Obrazek 5: Dopravné urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba-Suchdol (URHMP, 2006)
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2. Navrhova c¢ast

2.1. Urbanisticka koncepce

Navrh nové uli¢ni sité v Uzemi Na Mirach vychazi z budoucich pottreb rozvoje Uzemi Starého i Nového
Suchdola a zmén, které sebou pfinese prodlouzeni tramvajové traté, vybudovani terminalu Vyhledy i
vystavba silni¢niho okruhu. VSechny tyto velké dopravni stavby zadsadnim zplisobem proméni stavajici
urbanistické i dopravni vztahy v celé lokalité a nutné se musi promitnout do fungovani a usporadani
Uzemi.

Pro Suchdol bude zasadni reorganizace MHD, kdy bude nutné obslouZit Uzemi novymi autobusovymi
linkami navazejicimi cestujici k novému tramvajovému termindlu. Soucasné s termindlem bude
vybudovéno i kapacitni P+R, které sice bude primdrné slouzit dojizdéjicim ze Stredoceského kraje, ale
jisté bude c¢dstecné vyuzivano i nékterymi suchdolskymi rezidenty, mimo jiné proto, Ze soucasti
terminalu bude i supermarket.

Zvysené naroky na dopravni obsluhu neni schopna pojmout stavajici historicka uliéni sit, ktera vznikla
pred rozvojem automobilové dopravy a v mnoha mistech neodpovidd souasnym pozadavkim a
potfebam. Kritickym bodem je jiz dnes tzv. ,mysi dira” — Uzké hrdlo v ulici Pod Rybnickem pted
krizovatkou s ulicemi Dvorska a Ke Kozim Hrbetlim. Toto misto jiz dnes nevyhovuje a predstavuje
zasadni dopravni komplikaci, kterou je nezbytné vyfeSit nejpozdéji do zprovoznéni v uUvodu
zminénych velkych dopravnich staveb.

Tato studie podrobnéji provéruje tfi dlleZitd nova propojeni zminéna jiz v predchozi studii terminalu
Vyhledy. Dale navrhuje i navazujici uli¢ni sit v celém Gzemi Na mirach, které je dnes prevaziné
zahradkarskou kolonii, ale v ndvaznosti na planované stavby se bude rozvijet a transformovat v
novou obytnou ¢tvrt. Navrh dalsiho ¢lenéni Uzemi je nutno vnimat pouze jako orientacni, urcujici
principy a vhodné uli¢ni profily. Konkrétni feseni vyjde predevsim z majetkopravnich vztahd a
konkrétnich developerskych zaméru.

Severni napojeni Starého Suchdola - Svatovdclavska

Napojeni severni ¢asti Starého Suchdola prejimame z Uzemni studie Stary Suchdol (SAEM, 2020) v
trase nové ulice “U01”. Napojeni na Dvorskou a feSeni Dvorské ulice pak prejimame ze Studie
proveditelnosti - Termindl Vyhledy (PROCEDOP, 2020). Tato komunikace ulevi ulici Ke Kozim hifbetlim
a prostoru staré suchdolské navsi pred Brandejsovym statkem. Pro prehlednost tuto novou ulici v
této studii nazyvdme “Svatovaclavska”.

Pricny profil této ulice je navrien v Sifce 11 m, je tvofen dvoupruhovou vozovkou Sitky 6 m a
jednostrannou sdilenou stezkou pro chodce a cyklisty Sitky 3 m, kterd je od vozovky oddélena
souvislym pasem zelené. Ulice je lemovana dvouradou aleji. Kromé dopravniho napojeni severni ¢asti
starého Suchdola je tato ulice vyznamna i jako pfistupovd cesta k rekreacnimu zazemi a krajiné
Kozich hibetl severné od Suchdola.
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Ulice Na Mirdch a jeji napojeni do ulice Pod Rybnickem

Ulice Na Mirdch je historickou cestou a jeji vyznam by mél byt potvrzen jeji proménou na
plnohodnotnou ulici (mj. i proto, Ze v této ulici stoji jiz nékolik domu). Problematicky je Usek kolem
zapadni strany Brandejsova statku, ktery je v kolizi se stavajicim i planovanym vyuzitim pro chov koni
a volnocasové aktivity. Klicové je také propojeni ulice Na Mirach s ulici Pod Rybni¢kem, které by
umoznilo vést dopravu ze suchdolského udoli na Kamyckou mimo kritické zuzeni v ulici Pod
Rybnickem a mimo historickou ndves. Proto navrhujeme vyskovou a Sifkovou Upravu stavajici cesty
propojujici ulice Pod Rybni¢kem a Na Mirdch vychodné za Brandejsovym statkem. Soucasnou Uzkou a
velmi strmou (misty 20% sklon) cestu je mozino rozsiFit a upravit jeji sklon na cca 9 % (coz dle CSN 73
6110 ¢l. 9.6.3 — Tabulka 12 v Useku délky do 150 m je mozné). Ulice Na Mirach by tak byla vedena
z Kamycké vychodné kolem Brandejsova statku na ulici Pod Rybnickem, jeji stdvajici stopa zapadné
od Brandejsova statku by zlstala pouze stezkou uréenou pro pési, cyklisty a koné, samozfejmé
s moZnosti vjezdu zemédélské techniky a zdsobovani Brandejsova statku (jak s tim pocita i projekt

"Rekonstrukce, pfistavba a dostavba objektu ¢p. 1 Brandejsuv statek, projektant GEMA, dle SP &.:
MCP6 090049/2014, které vydal odbor stavby UMC Prahy 6 dne 5. 12. 2014).

Rozsifeni ulice a Uprava sklonovych poméra si vyzada pomérné masivni zasah do stavajiciho terénu a
bude vyZadovat i kiaceni nékterych strom(. | pfes lokdlni zahloubeni nebude nutné zasahovat do
kanaliza¢niho fadu DN300, ktery je umistén ve stavajici ulici. Pozornost je nutné vénovat také
prevedeni destovych vod ve spodni €asti ulice. Na misto dne$niho povrchového vedeni je navrien
propustek pod novou komunikaci, ktery svede vodu do stévajici retencni/pozarni nadrze.

Pricny profil této ulice v Useku mezi AlSovou a Brandejsovym statkem je navrien velkoryse v Sifce
15,5 m, je tvoten dvoupruhovou vozovkou Sitky 7 m (s ohledem na planovany autobusovy provoz),
chodnikem S$ifky 2,5 m na vychodni strané a sdilenou stezkou pro chodce a cyklisty Sitky 4,5 m na
zapadni strané, ktera je od vozovky oddélena souvislym pasem zelené se stromoradim. Ulice Na
Mirdch by méla tvofit pfedél mezi obytnou Ctvrti na vychodé a volnym pdsem kulturni krajiny na
zapadé. Také tato ulice je vyznamnad i jako pfistupova cesta k rekreaénimu zazemi a krajiné Kozich
hfbetl severné od Suchdola.

Pricny profil ve stoupani kolem Brandejsova statku je navrzen v Sifce 9,5 m (2x jizdni pruh 3,5 m
s ohledem na vedeni autobusové linky a jednostranny chodnik sifky 2,5 m).

v v v

Napojeni na ulici Pod Rybnickem je navrhovano stavebné fesit tak, aby primarné smérovalo fidi¢e do
ulici Na Mirach, zatimco pokracovani k navsi bylo pocitové potlaceno.

Napojeni na Kamyckou navrhujeme, s ohledem na nevhodny uhel pfipojeni i budouci tramvajovou
trat, upravit na jednosmérné s vijezdem z Kamycké a s moznosti obousmérného provozu cyklistd.

Ulice Pod Rybni¢kem bude mozné v Useku V Udoli — V OFesi rozsifit ze stavajicich 5 m na minimalni
Sitku 6,5m (méfeno od stény nachdazejici se na vychodni strané). Celkovy profil (véetné
bezpeénostnich odstupd dle CSN 73 6110 — Tabulka 4) tak bude celkem 7 m.
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Nova ulice Ke Skole — AlSova

Pro budouci dopravni obsluhu celého Uzemi individudlni i autobusovou dopravou bude klicové
predevsim spojeni Skola — terminal. Proto navrhujeme vést novu ulici od skoly pfimo ze stavajici
smycky smérem k ulici Na Mirdach a dale na Kamyckou do prlsecné ktizovatky proti ulici K
Stavebninam. Tuto ulici v této studii nazyvame “AlSova”*, stavajici nazev Za Sokolovnou
ponechdvame stdvajici ulici v Useku od autobusové smycky po ulici Na Mirach. Navrh této ulice ve
velmi podobné stopé se objevil jiz v uzemni studii Na Mirach z roku 2010.

Pricny profil této ulice je navrzen v dimenzich odpovidajicich jejimu vyznamu jako paterni osy celé
nové ctvrti a sbérné komunikace navadéjici dopravu z celé vychodni ¢asti Suchdola ke Kamycké ulici.
Celkova sitka AlSovy ulice je navrzena 21 m, coZ odpovida témér Sifce Internaciondlni ulice (ta ma
Sitku 22 m) vedené soubéiné o cca 400 m jiznéji. Symetricky uli¢ni profil je tvofen dvoupruhovou
vozovkou Sitky 7 m, lemovanou po obou strandch zelenym pasem s aleji a moznosti v tomto pdsu
situovat podélna parkovaci stani a pripadné i zalivy autobusovych zastavek (byt ty jsou v Suchdole
vétSinou umistény v jizdnim pruhu a je samoziejmé mozné je do jizdniho pruhu umistit i v této ulici).
Ndsleduje pomérné velkorysy prostor pro chodce a cyklisty. S ohledem na vyznam patefni
komunikace se predpoklada oddéleny prostor pro chodce a cyklisty. Navazujici pfechody pres pri¢né
ulice jsou situovany ve vzdalenosti 5 m od hrany jizdniho pruhu pro zajisténi plynulosti a bezpecnosti
provozu. Diky Sifce ulice jsou pfechody v jedné linii s chodniky, coz je pro chodce komfortni a logické.
Sitka pasu mezi hranou vozovky a uliéni ¢arou déale umozriuje bezkolizné situovat do této ulice vjezdy
na pozemky.

Sitka 21 m je odvozena od nutnosti umisténi pfechodd pro chodce na vedlejsich obsluinych
komunikacich minimdalné 5 m od jizdniho pasu hlavni komunikace — to je nutné pro moznost zajeti
minimalné osobniho vozidla (v ndvrhovych atributech dle CSN 73 6056 ¢&. 4.1.2 — Tabulka 1) v celé
své délce tak, aby Zadnou svoji ¢asti nezasahoval do prostoru jizdniho pasu na hlavni komunikaci.
Z tohoto dlvodu musi byt pési doprava navadéna na tyto prechody pro chodce i z hlediska dopravni
psychologie, tudiz i stezka pro chodce musi byt umisténa 5 m od hrany pozemni komunikace. Do
tohoto 5m prostoru je ke stezce pro chodce umisténa i stezka pro cyklisty. Sirka chodniku tak &ini
celkem 2 m véetné bezpecnostnich odstupl stanovenych dle CSN 73 6110 — Tabulka 4. Stezka pro
cyklisty je na obou stranidch komunikace obousmérna a ma sitku 2,5 m vcéetné bezpecnostnich
odstupll. Je mozné ji umistit blize nez 5 m k jizdnimu pasu, nebot podle § 57 ¢l. 8 zdkona 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich nema cyklista na prejezdu pro cyklisty prednost pred
vozidly jedouci po pozemni komunikaci.

Ve vychodni ¢asti je Sitka ulice znacné limitovdna stavajici vystavbou po obou stranach, lokalné je
tedy profil v délce cca 50 m zizen na 9,7 m.

Smérové reseni ulice v Useku Kamyckd — Na Mirach plné respektuje planované zameéry v lokalité,
predevsim novy objekt IZS, ale i uvaZzované sportovisté s fotbalovym htistém nebo domov Lenka.
Napojeni na Kamyckou je predpokladano pomoci svételné fizené kfizovatky. S ohledem na vysoké
dopravni zatizeni Kamycké i kfiZzeni s planovanou tramvajovou trati jsou navrzeny samostatné radici
pruhy pro levé a pravé odboceni.
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(* Nazev Ke Skole vychazi z logiky, bohuzel je jiz v Praze obsazen a nemohl by tedy byt poufZit jako
oficialni nazev ulice, nabizi se tak pojmenovani po Mikolasi AlSi, jehoz jméno nese i Skola).

Nova uliéni sit v lokalité Na Mirach

,

Nova Alsova ulice se stane paterni ulici v celé lokalité, severné od ni je pak soubéziné vedena stavajici
ulice Za Sokolovnou. Jizné je navriena soubézna nova ulice ve stopé stavajici polni cesty.

V kolmém sméru je pak navrzeno prodlouzeni stdvajicich ulic Gagarinova, Mdjova a K Mirdm.

Zatimco vedeni ulic ve vychodo-zdpadnim sméru je de facto dané a navazuje na stdvajici strukturu
cest i vefejného majetku, vedeni ulic v severojiznim sméru je pomérné oteviené. Ve studii je
zobrazena pouze jedna z mnoha moznosti trasovani téchto ulic. Za pevné dané lze povaZovat pouze
mista napojeni na stavajici nedokoncené ulice Gagarinova, Majova a K Miram.

Rozvrzeni novych komunikaci vychazi z logiky formovani Uzemi a stavajicich katastralnich hranic.
Navrh novych ulic v maximalni mozné mire respektuje jiz stojici rodinné a bytové domy.

Navrh téchto ulic odpovida predstavé klidné obytné Ctvrti. Proto jsou navrzeny ulice v Sifce 12 m,
pfipadné jen 8 m (tedy minimalni Sitky obousmérnych ulic v souladu s vyhlaskou ¢. 501/2006 Sb.).
Predpokladame, Ze dopravni rezim zde bude velmi klidny v rezimu zény Tempo 30 nebo dokonce
Obytné zény. Obé navrzené sitky umoznuji rizné uspofadani uliéniho prostoru s vysadbou strom( a
podélnymi parkovacimi misty pro navstévniky.

Vv

Ulice Sitky 12 m umozni situovat podél nich i bytové domy, ulice Sitky 8 m jsou uréeny vyhradné pro
vystavbu rodinnych domd. Sitka 8 m je uvaZovéna predeviim v severni &asti Gzemi v ulici Za
Sokolovnou a na ni navazujicich kolmych ulic. Sitka ulice Za Sokolovnou je déna polohou nékolika jiz
stojicich rodinnych domf, které mezi sebou vymezuji prostor 8 m.

Celé uzemi je novymi ulicemi rozdéleno na jednotlivé bloky o velikosti umoznujici do téchto blok
situovat vhodné velké stavebni pozemky pro rodinné domy, pfipadné pro bytové domy podél paterni
AlSovy ulice.

Vyskové reSeni

Stdvajici terénni konfigurace je v nékterych mistech pomérné komplikovana. Historicka stopa ulice Na
Mirdch vede v mirném zarezu ¢i tdhlém udoli, které je sevieno mezi Kamyckou a Na Mirach a svaZuje
se k Brandejsovou statku. Oproti ulici Na Mirach leZi stavajici zahradkarska kolonie na vyvysené
plosing, ktera je ve stejné Urovni jako Kamycka ulice. Pro napojeni AlSovy na Kamyckou, a predevsim
jeji ktizeni s ulici Na Mirach, bude vhodné ¢i dokonce nezbytné ulici Na Mirdch lokalné zvysit na horni
uroven. Stejné tak je vhodné umistit AlSovu v Useku Kamyckd — Na Mirach na nasep, ktery by
eliminoval ztracené spady. V pfipadé realizace tunelu SOKP dle aktudlni dokumentace je stimto
naspem, resp. zvysenim terénu také pocitano.

Bezmotorova doprava
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Dopravni skelet je navrien tak, aby sméroval vétSinu dopravy do ulic AlSova a ¢aste¢né Na Mirach a
zbytek lokality byl co nejklidnéjsi. Ulice jsou navrieny s dlrazem na bezpecny a bezbariérovy pohyb
pésich a cyklistl. Vjezdy do vedlejsich ulic z paternich ulic AlSovy a Na Mirach doporucujeme resit
pres zvysené prejezdy, cozZ je i duleZity prvek preference bezmotorové dopravy.

V okoli Brandejsova statku je (s vyjimkou zemédélské techniky) vyloucena motorova doprava, aby
tento prostor mohl byt sdilen pésimi, cyklisty i jezdci na konich. Diraz je pak kladen i na bezpecné
prevedeni bezmotorové dopravy pfes Dvorskou, resp. Svatovaclavskou, smérem na sever do
rekreacni oblasti a k terminalu. Pfechody pfes tyto ulice jsou proto navrZeny jako zvySené.

Hlavni komunikace jsou navrzeny s oddélenymi stezkami pro cyklisty, na ostatnich zklidnénych
komunikacich (zény 30 nebo obytné) je predpokladan pohyb cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru.
U vSech cil(i i zastavek MHD je dostatecny prostor pro umisténi stojanl na kola.

Vétsi bloky doporucujeme dale délit prostupy pro bezmotorovou dopravu, aby bylo Uzemi co
nejprostupnéjsi. NaznaCeno je napf. propojeni ulice na Mirach s novou tramvajovou zastdvkou
Vyhledské namésti situované mezi sportovisté a domov Lenka. V ndvaznosti na toto propojeni je
navrzen i prostor pro zfizeni parkovisté B+R pfimo u zastavky.

2.2. Vlivy na Zivotni prostredi

2.2.1. Vlivy na vodotece a vodni zdroje
Vody podzemni

Z hydrogeologického hlediska se sledované Uzemi nachdzi v rajonu 6250 Proterozoikum a
paleozoikum v povodi pfitok( Vitavy.

Zamér nelezi v Uzemi vyhlaseném jako chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAV) a ani
nezasahuje do ochrannych pasem mineralnich vod.

Vody povrchové

PFfimo v feSeném Uzemi se nenachdzi zadny vodni tok. V okoli 1000 m od navrZeného zaméru se
nachazeji Horoméficky a Unéticky potok. Spravcem tokd je Povodi Vitavy, s. p.

PFi provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokd vlivem stavebnich
praci. Unik zavadnych latek do vodniho toku nebo verejné kanalizace (napt. ropné latky ze stavebnich
mechanism(, splaveni zeminy ¢i stavebnich materiald) je mozny v dUsledku technické zavady Cci
selhani lidského faktoru. Pro stavbu bude v dalSich stupnich dokumentace zpracovan navrh
havarijniho planu.

V mistech zafizeni stavenist i pfi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrzet ochranna bezpecnostni
opatfeni zamezujici znecisténi podzemnich i povrchovych vod a dbat zvySené opatrnosti pfi
manipulaci s ropnymi latkami. Pfi dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni zamér stavby
realnym ohroZenim kvality povrchovych i podzemnich vod.
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Zaplavova uzemi

Zaplavova Uzemi jsou administrativné uréend Uzemi, ktera mohou byt pfi vyskytu pfirozené povodné
zaplavena vodou. Zaplavové uzemi je vymezené ndvrhovou zaplavovou ¢arou, v daném pfipadé pro
periodicitu Q100, co? je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo prekrocen priamérné jedenkrat za 100
let. Pfi ¢innostech v zaplavovych Uzemich je tfeba dodrZovat ustanoveni zdkona ¢. 254/2001 Sb., §
67, ve znéni pozdéjsich predpist (vodni zakon).

Zajmové Uzemi, ani jeho 500metrové okoli nelezi v zaplavovém Gzemi pro Q100.

2.2.2  Vlivy na ptdu
Umisténim stavby dojde v Uzemi ke sniZeni vyméry zemédélského pldniho fondu (ZPF) vlivem
trvalych zabor(, dale k rozdéleni pozemk( a ¢astecné i ke zméné pristupu na tyto pozemky.

Nasledujici tabulka udava plochu trvalého zdboru pro realizaci zdméru urcenou na zakladé
podrobnosti této dokumentace.

Trvaly zavor ploch

Druh pozemku Trvaly zabor [m?]

orna plda 9710
ostatni plocha 14191
ovocny sad 7 190
trvaly travni porost 19
zahrada 20203
zastavéna plocha a nadvori 197
celkem ZPF 16 919
celkem 51510

Zabor zastavénych ploch a zahrad je minimalni. Nejvétsi zabor je v kategoriich zahrada, ostatni ploch,
orna plda a ovocny sad.

Soucasti zemédélského pldniho fondu jsou pozemky druhu orna plda, zahrada, louka, pastvina,
trvaly travni porost, chmelnice, vinice. Potieba vyjmuti ze ZPF je u 16 979 m>.

Zabor lesnich pozemki (PUFL) je nulovy.
Kategorie ostatni plocha je souhrnny nazev pro tyto typy pozemku:

e plantaz drevin,
e draha, dalnice, silnice, ostatni komunikace, ostatni dopravni plocha,
e zelen,
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e sportovisté a rekreacni plocha,
e hrbitov, urnovy hgj,

e kulturni a osvétova plocha,

e manipulacni plocha,

e dobyvaci prostor,

e skladka,

e jind plocha,

neplodnd plda,

coZ ovsem neznamena, Ze vsechny z téchto typU byly zaznamenany.

2.2.3  Vlivy na ochranu pfirody
Mimofradné chranéna uzemi

V okoli do 1000 m se nenachdazi Zadné mezinarodné chranéné uzemi.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlastni uzemni ochranu predstavuje prisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Uzemi s pfesnym
plodnym vymezenim. Zvlaété chranénd Gzemi (ZCHU) jsou vyhladovana v kategoriich, uréenych v § 14
zakona takto:

narodni parky (NP),

e chranéné krajinné oblasti (CHKO),
e narodni ptirodni rezervace (NPR),
e pfirodni rezervace (PR),

e narodni ptirodni pamatky (NPP),
e pfirodni pamatky (PP).

7 vz

Pfimo v fe$eném Uzemi se nenachazi zadné ZCHU. V okoli do 1000 m se rozprostiraji ¢asti PR Udoli
Unétického potoka a PR Roztocky haj - Tiché udoli a jejich ochranna pasma.

Pamatné stromy

Pamatné stromy a stromoradi vyhlasuje organ ochrany ptirody dle § 46 zakona ¢. 114/1992 Sh., ve
znéni pozdéjsich predpist, k zasahu do ochrannych pasem téchto prvkl je tfeba souhlasu tohoto
organu ochrany ZP.

V feSeném Uzemi se Zzadny pamatny strom ¢i stromoradi nevyskytuiji.

Uzemni systém ekologické stability
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Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &. 114/1992 Sb. tvoFi v krajiné soubor funkéné
propojenych ekosystémd, resp. ekologicky stabilnéjsich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystémd,
které udrzuji pfirodni rovnovahu. Rozli$uji se tfi urovné USES:

e nadregionalni,
e regionalni,
o mistni (lokalni).
V fe$eném Gzemi se nenachazi zadny ekosystém USES. V okoli do 500 m a 1000 m od fe$eného tzemi

se rozprostira ¢ast nadregiondlniho biocentra Udoli VItavy NRBC €. 2001. Velmi okrajové se v okoli do
1000 m od fe$eného Uzemi nachazi regionalni biokoridor Unéticky haj - Udoli Vitavy RBK 1137.

2.2.4  Vlivy zaméru na krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle § 12 zakona je vyznamnou moznosti organd ochrany pfirody regulovat ¢i
ovliviiovat vystavbu a vyuZiti Uzemi nejenom ve zvlasté chranénych dzemich, ale i ve volné krajiné.
Uzemi s vyznamnymi soustiedénymi estetickymi a pFirodnimi hodnotami mdie organ ochrany
prirody a krajiny chranit dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni, jako prirodni park (ddle jen PfP). V zajmovém Uzemi stavby se nenachdzi Zadny prirodni park.

2.2.5 Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Pfimo u feseného Uzemi se nachazi zamek Brandejstv statek. V okoli se nachdazeji ¢tyfi kulturni
pamatky. Do vzddlenosti 500 m se nachdzi Kaple sv. Vaclava a polarni slune¢ni hodiny. Z tohoto
dlivodu jsou plochy na severu a vychodé reseného Uzemi navrzeny jako travni plochy s remizky i
skupinami strom0. Tyto plochy vytvofi pfechod mezi zastavbou a navazujici zemédélskou krajinou.

Béhem stavebnich praci muize dojit k archeologickym naleziim, a proto je nutné zabezpecit
archeologicky dozor na stavbé. Na zajmovou lokalitu je tfeba pohliZet jako na Uzemi s pfedpokladem

archeologickych ndlezl ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni
pozdéjsich predpisu.
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2.3. Organizace dopravy

V ramci studie byly navrieny 3 etapy linkového vedeni autobusl MHD v zavislosti na planovanych
infrastrukturnich projektech. Ve vsech navrhovych etapach jiz figuruje zprovoznéna tramvajova trat
Podbaba — Suchdol-Vyhledy, kde se predpoklada provoz linek €. 8, 18 a 28 se souhrnnym intervalem
ve Spicce 2 minuty.

1. Faze — zprovoznéni tramvajové traté Podbaba — Suchdol-Vyhledy

Zmény autobusovych linek:

Linka 107

Obsluha wvnitfni ¢asti Suchdola vtrase: Suchdol-Vyhledy, K Horoméficim, Zemédélska
univerzita, Suchdolské ndmeésti a Suchdol.

® Interval: 8 min
e Jizdni doba: 6 minut
e Pocet vozidel: 2x midibus
e Pfestup na tramvaj: Suchdol-Vyhledy, Zemédélska univerzita
Linka 116
® Obsluha vnéjsi ¢asti Suchdola vtrase: Suchdol, K Drsnici, U Hrocha, Budovec, Kamyck3,
Sidlistni, Lysolaje, V Podbabé, Nadrazi Veleslavin (Metro A), Nové Vokovice
e Interval: 30 min
e Jizdni doba: 5 minut (Suchdol — Kamycka)
e Pocet vozidel: 4x midibus
® Prestup na tramvaj: Kamycka
e V zastavce Suchdol pfestup na linku 107
e Zastavka U Hrocha bude také slouzit pro obsluhu Suchdolského namésti
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Zhotovil: Mgr. Michal Kowalski

Casti Suchdola v trase: Suchdol-Vyhledy, K Horoméficim,

Zemédélska univerzita, Suchdolské namésti, Suchdol, AlSova, Na Mirach, Suchdol-Vyhledy

Linka 107
® Okruzni linka obsluhujici vnitFni
Interval: 8 min
Jizdni doba: 10 minut
® Pocet vozidel: 3x midibus
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® Pfestup na tramvaj: Suchdol-Vyhledy, Zemédélska univerzita, (Na Mirdch — Vyhledské

namesti)
Linka 116

® Obsluha vnéjsi ¢asti Suchdola v trase: Suchdol-Vyhledy, Na Mirach, Brandejsv statek, Pod
Rybnickem, K Drsnici, Suchdol, U Hrocha, Budovec, Kamycka, Sidlistni, Lysolaje, V Podbabé,
Nadrazi Veleslavin (Metro A), Nové Vokovice

e Interval: 30 min

e Jizdni doba: 10 minut (Suchdol-Vyhledy — Kamycka)

® Pocet vozidel: 4x midibus

® Pfestup na tramvaj: Suchdol-Vyhledy, Kamycka, (Na Mirach — Vyhledské ndmésti)

e Zastdvka U Hrocha bude také slouzit pro obsluhu Suchdolského namésti

3. Faze - zkapacitnéni ulice Na Rybaice

Zmény autobusovych linek:

Linka 107

Okruzni linka obsluhujici vnitfni ¢asti Suchdola v trase: Suchdol-Vyhledy, K Horoméficim,
Zemédélska univerzita, Suchdolské namésti, Suchdol, Pod Rybnickem, Brandejslv statek, Na
Mirdch, Suchdol-Vyhledy

e Interval: 10 min

e Jizdni doba: 10 minut

e Pocet vozidel: 2x midibus

e Prestup na tramvaj: Suchdol-Vyhledy, Zemédélska univerzita, (Na Mirach — Vyhledské
nameésti)

Linka 116

® Obsluha vnéjsi ¢asti Suchdola v trase: Suchdol-Vyhledy, Na Mirach, AlSova, Suchdol, K Drsnici,
Havrani, Osada Rybarka, Budovec, Kamycka, Sidlistni, Lysolaje, V Podbabé, Nadrazi Veleslavin
(Metro A), Nové Vokovice

e Interval: 30 min

e Jizdni doba: 11 minut (Suchdol-Vyhledy — Kamycka)

e Pocet vozidel: 4x midibus

e Prestup na tramvaj: Suchdol-Vyhledy, Kamycka, (Na Mirach — Vyhledské namésti)

® Prestup na linku 107: Suchdol, preference sméra Suchdolské namésti — K Drsnici

® Obsluha Suchdolského ndmésti feSena s prestupem na zastdvce Suchdol, pfipadné

s meziprestupem na tramvaj na Kamycké
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Zhotovil: Mgr. Michal Kowalski

Podkladova mapa: © Seznam.cz, a.s. = mm == Autobusova linka

2.4. Potencial poptavkové dopravy

Zprovoznéni terminalu Vyhledy pfinese kvalitativni i kvantitativni zménu pro vefejnou dopravu
v dané oblasti. To samoziejmé pfinasi potenciadl nastavit novy systém dopravni obsluhy vefejnou
dopravou tak, aby dobfe odpovidal poZadavkiim obyvatel, a tedy i cestujicich nejen ze Suchdola, ale i
z pfilehlych obci.
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Ndvazna autobusova doprava

Zakladnim pilifem musi byt navazna autobusova doprava, tak jak ji dnes zndme, nebot ta je
v ndkladech na prepravu jednoho cestujiciho pfi zaplnéném vozidle bezkonkurencné pro systém
nejvyhodnéjsi. Takové linky jisté dokdZou obslouzit zakladni pfepravni vztahy zejména ve Spickach
pracovniho dne. Je zfejmé, Ze systém bude muset vyjit z linek, které zde v danou dobu budou
provozovany, nicméné bude potieba prehodnotit potencial vSech mozZnych spojeni a zvazit rozsireni
provozu at uz rozsahu ¢asového, tak i plosného a zapojit vice obci ze spadového Gzemi. Tuto analyzu
bude nutné srovnat i s vyvojem dojezdovych ¢asli na ostatnich trasach z oblasti (zejména pfijezd ulici
Horoméficka ke stanici metra Bofislavka). ZhorSovani kvality dojizdéni na ostatnich trasach mlze byt
motivaci pro cestu pres Suchdol, byt s jednim prestupem navic, ale s nizsi mirou vlivu kongesci.

Dalsi formy dopravy — DRT

Jako samoziejmost se dnes jevi umisténi P+R, B+R a K+R parkovist v terminalu Vyhledy. Tyto musi byt
nedilnou soucdsti a poskytuji zakladni pfedpoklad pro multimodalni cestovani.

Vhodnym doplfikem ndvaznych autobusovych linek mohou byt sluzby konceptu DRT. Takové sluzby
nejsou v ramci Prahy ani blizkého okoli pfilis rozsifeny, do budoucna se vsak jevi jejich pouziti pro
nékteré relace jako uZivatelsky privétiva moznost. Zakladnim problém je vSak hledani optimdlniho
modelu fungovani takové sluzby. Ve svété lze objevit rizné modely fungovani, které jsou vice ¢i méné
uZivatelsky privétivé, vice ¢i méné flexibilni a rznorodé ekonomicky narocné.

Technologicky vyvoj jde vyznamnymi kroky kupredu a soucasna vybava napfiklad mobilnich telefon(
je neuvéfitelna proti obdobi pred deseti ¢i patndcti lety. Dostupnost dat, kde se kupfrikladu nachazi
jednotliva vozidla s odhadovanym casem pfijezdu do zastavky by jesté nedavno znélo jako sen, ale
dnes je béiné k dispozici a hojné vyuZivano. U DRT systému lze oCekdvat poZadavek na interakci
cestujiciho se systémem, ktery pravdépodobné probéhne pres mobilni telefon (aplikaci) ¢i pocitac
(webové rozhrani). To samoziejmé povede k nizsi persondlni naro¢nosti, oproti stavu, kdy by vsechny
pozadavky méli evidovat kupfikladu telefonni operdtofi. Nicméné existuji specifické skupiny
cestujicich — typicky seniofi a déti, na které je potfeba myslet pfi navrhu systému a respektovat jejich
pozadavky a potteby.

Dal3im problematickym bodem zavadéni je otazka legislativni. Ceskd pravni Uprava v souc¢asné dobé
vyZaduje pro linkovou dopravu pevné trasy s pevné danymi zastavkami. To jako Uvodni podminka
pochopitelné vede k urcité rigidnosti systému a naptiklad nemozZnosti zastavit autobusem mimo
presné definované zastavky, coz tfeba v mensich obcich mlze byt zbytecné omezujici podminka pro
poskytnuti maximalné kvalitni sluzby cestujicimu (typicky senior, ktery bydli na okraji vesnice, je
jedinym cestujicim, ale musi byt striktné dovezen do zastavky, ktera mnohdy nespliuje ani zédkladni
poZadavky na zastavku — naptiklad nastupni hranu). V pfipadé zavadéni DRT sluzeb Ize ocekavat vice
pravnich problému, nebot legislativa neni v obecné roviné pfilis pfipravena na nastup novych
technologii, pfikladem mohou byt problémy s alternativnimi taxisluzbami.

Dalsim problematickym aspektem je provazanost nového systému se systémem Prazské integrované
dopravy (PID). Je zcela nezbytné, aby nové zvazovana dopravni obsluznost byla soucasti systému PID,
nebo byla s nim kompatibilni. ZkuSenosti ukazuji, Ze jakykoliv dals$i systém, ktery je zavddén a neni
v souladu se zdkladnim systémem, prindsi problémy a vytraci se synergicky efekt propojeni vsech
druht dopravy.
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S ohledem na minimalni zkudenosti s DRT systémy nejen v Praze a okoli, ale v celé CR, je jednoznaéné
nutné pojmout hledani nového zplsobu obsluhy jako pilotni provoz, ktery ukaze silné a slabé stranky.
V pripadé uspésného pilotniho provozu, jeho vyhodnoceni a findlni nastaveni systému je tfeba, aby
byl aplikovatelny i v jinych lokalitach. Z globalniho hlediska je nutné, aby to byl systém robustni, ktery
dokazZe uspokojit rizné pozadavky v rliznych relacich, a nikoliv jednoucelovy systém pro terminal
Vyhledy. Proto bude bezpodminecné nutné takovy systém nastavovat s objednateli (zejména hlavni
mésto Praha, Stfedocesky kraj a pfipadné i obce) a zadroven s organizatory dopravy (ROPID a IDSK).
Jen tak Ize docilit maximalni variability a zaroven efektivity.

Zakladni pozadavky:

- Utivatelska privétivost

- Ekonomicka udrzitelnost

- Soucast nebo kompatibilita se systémem PID
- Univerzalnost feseni i pro jiné lokality

Koncepty dopravni obsluznosti

S ohledem na mnoho neznamych velicin, které vstoupi do ptipravy tramvajového termindlu Vyhledy,
je obtizné hodnotit, jaké technologie budou vté dobé k dispozici. S ohledem na to, Ze redlné
zprovoznéni terminalu se obtizné stihne za méné nez 5 let, je moziné, Ze technologicky vyvoj
vyznamné pokrodi.

Zasadni polozkou ceny dopravniho vykonu je mzda fidi¢e. Ta u linky, kterd nebude dosahovat vysoké
produktivity, mGze znamenat tfetinu az polovinu naklad( na provoz linky. Proto je vhodné se vénovat
otazce, kdo ma vozidlo fidit.

- Profesiondlni fidic¢ vozidla pro vice nez 9 cestujicich (fidi¢ské oprdvnéni D, fidi¢ autobusu)

- Profesiondlni fidic¢ vozidla pro maximalné 8 spolucestujicich (fidi¢ské opravnéni B, typicky
fidi¢ napriklad TAXI)

- Obycejny ridic¢ vozidla pro maximalné 8 spolucestujicich (fidi¢ské opravnéni B, typicky
uZivatel P+R)

- Cestujici sdm

- Automat

Dalsi zasadni polozkou jsou naklady spojené s vozidlem — pohonné hmoty/energie, odpisy, opravy a
dalsi naklady. Zde je relevantni otazka, kdo ma vozidlo vlastnit a jestli existuji modely, jak vhodné
nakombinovat potieby verejné dopravy s pfipadnymi dalSimi moznostmi vyufZiti vozidla (napfiklad
vyuziti nizkokapacitnich vozidel vecer, prestoze pres den se vyuZiji standardni autobusy, dostava
trhlinu v okamziku, kdy nemame pro nizkokapacitni vozidlo pfes den zadné dopravni vykony, a to tak
pouze stoji).

- Vozidlo patfi systému (respektive dopravci, typicky autobus)

- Vozidlo patfi municipalité (typicky obci, ktera pro vozidlo ma i dalsi ¢innosti v priibéhu dne)
- Vozidlo patti podnikateliim (typicky vozidla taxi)

- Vozidlo patfi fyzickym osobam (typicky uZivatel P+R)

Spravna dimenze vozidla odpovidajici poptdvce vede k pfimérené optimalizaci nakladd, je dualezité
dobre znat prepravni proudy a umét pracovat s neocekavanymi narazy v poptavce.

39 | 45



HCED QP

Tento vycet kombinaci neni pochopitelné Uplny s tim, jak vznikaji dalsi koncepty provozu, dochazi i
k zapojovani dalsich subjektd ¢i typl vozidel. MlZe se jednat napfiklad o motorky ¢i riksi v typech
vozidel, nebo zapojeni napftiklad neziskovych organizaci v roli subjekt( vlastnicich vozidla.

Celé nastavené systému je velmi sloZitou otazkou a existuje mnoho rlznych feseni, kterd mohou byt
funkéni, a dokonce se i vzajemné doplriovat.

Zavedeni nové autobusové linky

svr

Od zafi 2021 je planovano zfizeni linky 409, ktera nové propoji obce za hranici Prahy s méstskou ¢asti
Praha-Suchdol. Tato linka je vynikajicim zac¢atkem pro posileni vazby méstské ¢asti a okolnich obci.
Takova vazba ovsem do zacatku pocitd s pfiblizné sedmi pary spoju, které zajisti zakladni obsluhu
v pracovni dny. U kazdé nové linky je nutné nékolik mésic, ideadlné vsak rok, pockat na moznost
vyhodnoceni, jak se linka ujala. Takova linka s vyznamné jednosmérnou ocekavanou zatézi (rano
smérem do Prahy a odpoledne z Prahy) by mohla byt vhodnym pilotnim projektem na poptdvkovou

dopravu. Nize je uveden pracovni letdk navrhované linky.

Zavedeni nové priméstskeé
trvala zmena autobusové linky PID 409
s m m platnost od: zari 2021

Velké Prilepy, =
Kladenska _ Prilepy

Uholidy
Lichoceves

Velke Prilepy,
Roztocka

409

Statenice, i

Statenice,

U Kovarny S
Nechorice 2
Horomérice,
Lidl =2 g
L 9 Suchdolské
A Vihledy namésti
4 N Haromerice i} _ " B
") ~— Vighledské nameésti Budovec
[ Zemédélska univerzita
4 Kamycka'
y \

Pt data © 2021 PR Praha, © 2021 002K PREDNI KOPANINA A
Dékujeme za pochopeni a prejeme Vam pfijemné cestovani EIS%E' m 234 704 560 =\ PRAZSKA "
s Prazskou integrovanou dopravou. © ROPID, kvéten 2021 s@ 3 www.pid.cz i) wreckovans  Dopravci PID

Obrézek 19 Schéma trasy pfipravované linky 409 [zdroj: ROPID]

Navrh moznych scénaru

Je zfejmé, Ze neexistuje reSeni one-size-fits-all (pasujici na vSechny situace). Proto existuje po svété
mnoho pfikladl a pilotnich provozli, nicméné zkusenosti jsou prenositelné vzdy s patficnym ohledem
na mistni realie — soucasné dopravni chovani a navyky, legislativu, dostupnost internetu ¢i moznosti
rozpoctu.
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Linka 409

Zakladni moznosti je prace s trasou a poctem spojll linky 409. To s sebou nese potencial zisku dalsich
cestujicich a Uspory nakladl, nicméné to ma také hrozby, které byly zminény drive.

- Trasa —v pripadé poptavkového fizeni Ize uvazovat o zajisténi obsluhy i dalSich obci,
napfiklad Uholi¢ky, Noutonice & Svrkyné. Zakladni trasa by byla na zakladé objednavky
cestujiciho prodlouZena (pfesmérovana) pres tyto zastavky. Pro takovou Upravu by bylo
nutné provéfit moznosti vSech kombinaci z hlediska komunikacni sité a také pozic zastavek
v jednotlivych obcich.

- Casovy rozsah — v piipadé poptavky i po vecernich spojich ¢i vikendovém provozu je mozné
zvazit pridani dalsich spoja, které by byly realizovano pouze na zakladé poptavky ze strany
cestujicich. Takové spoje, typicky ve vecernich hodinach by byly realizovany tak, ze by vozidlo
¢ekalo v Suchdole na cestuijici, ktefi by vtomto sméru ve vecernich hodindch ani nemuseli
davat pozadavek na prepravu a pouze by nastoupili a fidi¢i oznamili, do jaké zastavky jedou.
Ridi¢ by nasledné zvolil optimdlni trasu z hlediska naklad( a dojezdového ¢asu — nékteré
zastdvky by mohly byt vynechany. Pokud by cestujici v tomto obdobi naopak chtél nastoupit
smérem do Prahy, bylo by nutné, aby doslo k poptavce spoje idealné elektronickym
zpGsobem. Ridi¢ by nasledné realizoval pouze takové spoje, které maji i cestujici, v ostatnich
pfipadech by se vratil manipulaéni jizdou do Suchdola.

Nutnym predpokladem pro Uvahy o takovém provozu linky 409 je vyhodnoceni zkusebniho provozu a
sesbirani zkusenosti s novou linkou jak ze strany uZivatel(, tak ze strany objednatell — obci na trase a
organizatora systému. Takové vyhodnoceni je zcela zdsadni pro pokracovani provozu linky a
pripadného hledani rozsifeného provozniho konceptu o prvky systémui DRT, které mohou dosahovat
rizného stupné (od systému posledni vecerni spoj z Prahy nemusi dojizdét aZ do konecné zastdvky,
pokud nebude obsazen, az po kompletné cely provoz i trasa na objednadni).

S ohledem na to, Ze takovy prvek v systému PID neni zaveden, bude nutné zavést procesy objednani
sluzby a nastavit parametry systému tak, aby byl pro cestujici funkéni a pro systém prinasel
pfiméfenou Usporu (aby zatéZz sobjedndvanim spojl cestujicimi, vyuctovavanim a dalsi
administrativa neptresahovala usporené pfimé naklady zejména na PHM).

Podobny scénaF by mohl byt aplikovatelny naptiklad i na linku 359 propojujici Suchdol s Unéticemi a
Roztoky. Dalsi mozZnosti by mohlo byt pretrasovani linky 409/zfizeni nové linky tak, aby obsluhovala
jesté vétsi uzemi. U takové trasy je ovSem nutné zvazovat potencidl z hlediska dojezdového casu do
Prahy-Suchdola.

Carpooling (spolujizda)

Carpooling vychazi z predpokladu, Ze primérny obsazenost osobniho automobilu je pfiblizné 1,3
osoby (data TSK platna pro Prahu, pro pfijezd do Prahy nejsou data zndma, lze ocekavat, Ze
obsazenost mizZe byt vyssi). Nicméné bézna kapacita vozidla je 5 osob. V idedlnim svété se tedy
nabizi mozZnost z kazdych cca 3 prdmérné vytizenych automobilll udélat jeden plné vytizeny.
S ohledem na typologii preshranic¢nich cest (rano vétsina do Prahy, odpoledne vétsSina z Prahy), je
mozné uvazovat o carpoolingu, kdy by cestujici nabizeli volna mista ve svém auté i pro dalsi cestujici.
K tomu by mély byt splnény zakladni podminky:
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- Propojeni nabizejicich a poptavajicich musi fungovat na elektronické bazi a byt bez zasah(
operatorl, mnoZstvi pozadavkl a hledani kombinaci by patrné presahovalo moznost jedince
systém efektivné spravovat.

- Systém musi byt ve spravé mésta a idedlné napojeny na systém obecné pouzivany. To je
dllezité s ohledem na neochotu casti obyvatel poskytovat svoje Udaje tfetim stranam.
Zaroven tak zUstane u mésta (respektive kraje a obci) moZnost systém spravovat a rozvijet.
S ohledem na fakt, Ze vétsina cestujicich pouZije na Uzemi Prahy vefejnou dopravu, nabizi se
napfiklad vyuziti aplikace PID Litacka.

- Systém by mél poskytovat ¢ast dat ve formé open-data, aby mohly napfiklad multimodalni
vyhleddvace efektivné nabizet nejen béznou autobusovou dopravu, ale i kombinace
s carpoolingem.

- Systém nemd za cil byt ziskovy, stejné jako verejna doprava je podporovana kompenzacemi,
tak i zde je mozZné uvaZovat o podpore z verejnych prostredka.

- Vsystému musi byt prvek motivace mista nabizet (nabizi se naptiklad finanéni bonusy, sleva
na parkovném, lepsi parkovaci mista na P+R, sleva na jizdném, volné minuty v bike/car-
sharingu, sleva na danich napfiklad z nemovitosti).

- Systém nesmi byt konkurenci pro vefejnou dopravu, ale jejim doplnénim. ,,Odména“ by méla
byt odstupriovana dle redlné prospésnosti pro dopravni obsluznost. Vyvdzené nastaveni
takového systému bude otazkou podrobného a dlouhodobého zkoumani.

- Ridi¢ i cestujici by méli byt jednoznaéné identifikovatelni (z ddivodu bezpe&nosti, pFidat se
muzZe napriklad i hodnoceni).

- Systém by mél umét nabizet i alternativy (,dojdu si z vedlejsi vesnice”, , vystoupim nékde
cestou”, ,Fidi¢ zméni trasu a mlZe obslouZit i jiné lokality”)

Carpooling je vhodny na delsi vzdalenosti, minimalné mezi obcemi. Nehodi se na kratké vzdalenosti
v ramci jedné obce/méstské ¢asti, nebot sloZitost systému neodpovidd moznému prinosu.

Car/bike sharing

Z hlediska jednosmérnosti tras zejména rano k terminalu Vyhledy a odpoledne zpét neni pfilis funkéni
uvaZzovat o sdilenych vozidlech, nebot chybi dalsi cestujici, ktefi by volny prostfedek vyuZili ve
zbytkovém case. Dochdzi tak spiSe k nahradé vlastniho vozidla vozidlem sdilenym, coZz nepfindsi
mnoho efektll, na rozdil od obecnych vlastnosti téchto sluzeb. V rdmci terminalu Ize urcité doporucit
umistit prostor pro sdilena kola i auta, ktera jsou v nékolika systémech po Praze nabizena. Nelze vsak
oCekavat zasadni pfinos pro dojizdku do terminalu a neni vhodné takové systémy predimenzovavat a
urcité ho neuvazovat jako zasadni pilif dopravni obsluhy.

Ride-sharing

Sluzby ride-sharingu, které jsou svoji podstatou spiSe taxisluzbou (a tak je v posledni dobé& ménén i
zdkon 111/1994 Sbh.). Jedna se typicky o sluzby jako Uber i Lyft. Na delsi vzdalenosti nemohou nikdy
fungovat jako ekonomicky efektivni soucast systému verejné dopravy. Existuje moznost hledani
provozniho konceptu na kratké vzdalenosti jako napaje¢ na zastavky vefejné dopravy. Zdastavba
Suchdola v nékterych lokalitach dosahuje nizké hustoty a v takovych lokalitach je obtizné provozovat
konvencni zplisoby verejné dopravy. Standardy dochazkovych vzdalenosti jsou sice dnes splnény, ale
pro oblasti okolo zastavky K Drsnici by mozna bylo mozné najit koncept obsluhy za pomoci ride-
sharingu financovany Usporou na lince 160. Pfi hledani vhodného konceptu dopravy je mozné
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zaméfit se i na vlastnictvi vozidla a vztah k fidici, kdy by nizkokapacitni vozidlo mohlo byt i v majetku
municipality, fidi¢ mohl byt zaméstnancem ufadu a vykonavat toto v ¢asti své pracovni doby.

Takovy koncept by ale jisté vyvolal debaty o opravnénosti financovani z verejnych zdroji a musel by
vést az ke strukturnim debatam o standardu obsluhy (kdo by mél na takovou sluzbu narok, jak by se
urcovala oblast, ktera je sluzbou obsluhovdna, kde by byla mez kdy konc¢i tato sluzba ,,na miru“ a
zacina konvencni provoz verejné dopravy).

Autonomni vozidla

Ve stfednédobém vyhledu je nutné se zabyvat automatickymi vozidly. Sou¢asné autonomni minibusy
toho pfili§ nedokazZou a jejich pilotni provoz se odehrava v nizkych rychlostech (fadové do 20 km/h),
nékdy jen po presné danych trasach uvnitf aredld (vystavisté, letisté) a ve vozidle musi byt operator
hlidajici jizdu. To neni pro vefejnou dopravu dostatecné, nicméné je zifejmé, Ze pokrok v této oblasti
nastava a je mozné, Ze za nékolik let bude trzné dostupné vozidlo, které by mohlo obsluhovat pfi
nizkych rychlostech méné frekventované ulice. Je proto predstavitelné, ze ve stfednédobém vyhledu
by napfiklad obsluha vzdalenéjsich mist v Suchdole mohla byt feSena takovymi autonomnimi vozidly
s kapacitou fadové 10 - 20 cestujicich. To vSe ale bude nutné spojit s Upravami legislativy, nebot
takovy provoz se vyznamné vymykd sou¢asnému pravnimu ramci.

Shrnuti potencialu DRT systému

Kolik obyvatel v fesené oblasti bydli, tolik jedineénych poZadavk( na dopravni systém je. Verejna
doprava by méla nastavovat takovy systém, ktery se pokusi maximalné vyhovét vsem jednotlivym
pozadavk(m, ale zaroven bude uZivatelsky privétivy. Stranou nesmi zUstat ekonomicka efektivita.
Takovy mix neni snadné realizovat, obzvlasté v lokalitach s nizsi hustotou zalidnéni. Do budoucna je
nutné hledat rGzné nové formy obsluhy Uzemi vefejnou dopravou. Kazdy takovy navrhovany systém
se vsak musi dlsledné zvazit z riznych aspektd, nebot existuje mnoho nedspésnych a relativné malo
velmi Uspésnych projektd DRT. Je tedy mozné pilotné vyzkouset néktery s DRT systémd, je vSak nutné
uz od navrhu myslet i na to, Ze by mélo jednat o prenositelné fesSeni, které bude aplikovatelné i
v jinych mistech prazské aglomerace.
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3. Projednani

V ramci studie byly konany pravidelné porady. Zaznamy z porad jsou v digitalni pfiloze C Zaznamy
z porad.

Dne 15. ¢ervence 2021 bylo svolano projednani s nasledujicimi subjekty: DPP, IPR, OD UMC P6, PCR,
ROPID, RSD. Subjekty byly osloveny datovou schrankou a byla jim poskytnuta elektronickd
dokumentace ke studii. Jednani se uskutecnilo 29. ¢ervence 2021 a Ucastnili se ho pouze zastupci OD
UMC P6. Zastupci OD MC P6 neméli ke studii pfipominky.

Ostatni subjekty se ke studii nevyjadfily, a proto byly dne 4. srpna 2021 znovu osloveny radnici MC
Praha-Suchdol s terminem zaslani pfipominek do 23. 8. 2021. Ke dni 26. srpna 2021 byly obdrZzeny
pfipominky od RSD. Ostatni subjekty (DPP, IPR, PCR a ROPID) se i pfes opakovanou 7adost
nevyjadfily.

Pripominky RSD byly priibéZné vyreseny e-mailovou komunikaci a tykaly se zejména:

e Pouzitych podkladid - Podklady k tunelim Kamycka a Suchdol jsou prevzaty ze studie
Pragoprojektu TES Studie tunelu Kamycka z 11/2020.

e Umisténi velké okruzni kfizovatky u MUK Suchdol — pfevzato ze studie Tramvajovy termindl
Viyhledy, na studii Na Mirach nema vliv. Tvar MUK dle RSD je$té neni stabilizovan.
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4. Zavér

Tato studie navrhuje zédkladni komunikacni sit, ktera bude sloZit jako pater rozvoje lokality Na Mirach
a soucasné jako zadkladni sit pro vedeni MHD z oblasti Nového a Starého Suchdola k novému
Termindlu na Vyhledech. Smyslem patefni sité je nastavit zakladni urbanisticky a dopravni skelet celé
lokality.

Navrzené vedeni novych ulic je zdroven i podkladem pro dalsi jedndni a pfipravu souvisejicich
projektd, predevsim nalezeni findlniho feSeni SOKP a terminalu Vyhledy.

Navrzena nova tfi spojeni formu ulic Svatovaclavska, Na Mirach a AlSova je mozno budovat postupné
a nezavisle na sobé, dle potfeb a podminek rozvoje lokality.

Stdvajici problematické uzké hrdlo v ulici Pod Rybni¢kem je mozno fesit ulicemi Svatovaclavska a Na
Mirach jiz nyni, bez ohledu na stav pripravy projektl SOKP a Terminalu.

Naopak realizace ulice AlSova je do zna¢né miry podminéna pfipravou a realizaci projektu SOKP 518,
ktery svou realizaci do Uzemi vyrazné zasahne, predevsim s ohledem na finalni nivelitu terénu v misté
krizovatky s ulici Na Mirach.

Predlozeny navrh také reaguje na predstavy o budoucim vyuziti a rekonstrukci Brandejsova statku,
kdy vede motorovou dopravu tak, aby bylo minimalizovano kfiZeni s provozem statku (pohyb chodc(,
kond a zemédélské techniky).

Navrh respektuje i dalsi planované zaméry v Uzemi — objekt 1ZS, sportovisté, domov Lenka a dalsi
zaméry.

Navrh neni v rozporu s platnym Uzemnim planem. Z hlediska Sirsich souvislosti Ize doporucit Upravy
UP, jak je navrhuje navazujici studie na terminal Vyhledy (PROCEDOP 2020), predeviim uvolnéni
ploch kolem Brandejsova statku kompenzované vyssi mirou vyuziti Uzemi kolem termindlu. Déle by
bylo vhodné upravit €lenéni ploch OB-A a OV-B v uzemi Na Mirach tak, aby byly plochy OV-B
(pfipadné plochy SV) situovany kolem navrzené paterni ulice AlSovy, pfipadné i kolem planovaného
liniového parku nad tunelem SOKP, avsak s respektem ke stavajici zastavbé rodinnych dom{.

V Uzemi je nutno dbat na zachovani koridor( pro planované budouci ulice, predevsim pfi povolovani
staveb nebo pfi feSeni majetkovych zalezZitosti.

Pro budoucnost feseného Uzemi a naplnéni zamér(i této studie bude nezbytné nalezeni shody
v majetkovych zaleZitostech, tedy ziskani ¢i rozsifeni koridord pro vedeni budoucich ulic.

Dalsim zasadnim parametrem, ktery ovlivni budoucnost feSeného Uzemi, je findlni podoba staveb
SOKP 518. Z dosud predloZenych variant se nejlépe jevi varianta s pfivadé¢em Kamyckd, kterd by

evvys

kfizovatce s AlSovou ulici. Dale je pfi projektovani SOKP nutné vénovat zvySenou pozornost nivelité
findlniho terénu tak, aby umoznil plynulé spojeni Uzemi Na Mirdch s Kamyckou ulici.
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